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RELATORIO DTMV 023/89

Anilise 'do efeito de um Catalisador
Fabricado pela: Katalisadores Ind.Com.Ltda
Instalado na linha de admissdo de combusti
vel de um motor Diesel.

Interessado: KATALISADORES TND.COM.LTDA,.
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1. OBJETIVO:

Ensaios de um catalisador instalade na' tubulagdo de
alimentagiao da bomba injetora de um motor Diesel.

Segundo o .fabricante este catalisador resulta na re_
dugdo de emissdes (fumaga), na redugdo da carbonizagido na cdmara
e num aumento do rendimento.

Estas propriedades enunciadas s0 podem ser alcanga _
das por uma combustdo do combustivel injetado na ci@mara do motor,
mais completa que a usual,

Por esta razdo, de alguma forma,deverdo implicar nu_
ma redugdoc mais ou menos acentuada de consumo para uma dada po _
téncia produzida.

Pelo exposto,a Divisdo Técnica de Motores e Veiculos
(DTMV) do Centro de Pesquisas (CP) do Instituto Maud de Tecnolo_
gia (IMT) realizou ensaios comparativos de um motor Diesel sem o
catalisador e com o catalisador para registrar a2 existéncia ou
nio da influBncia do mesmo,

Metodologia

Os ensaios foram realizados num motor Diesel disponi
vel neste instituto, com as seguintes caracteristicas:

Mercedes OM 352

s

= Tipo de motor

- Quant. de cilindros - 6 .

- Ciclo de funcionamento: Diesel a 4T
- Didmetro dos cilindros: 97 mm

- Curso ; 128 mm

- Cilindrada total ; 5675 cm®

- Taxa de compressao - 17

- Rotagdo maxima : 2800 rpm

- Rotagdao de M.L. - 600 rpm

- Ordem de injegdo : 1-5-3-6-2-4
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Poténcia nominal maxima (DIN): 130CV a 2800 rpm
Torque maxime (DIN) : 37 kgf.m a 2000 rpm

0 motor foli totalmente revisado antes dos

&
bomba testada em bancada de concessionidria e os bicos in
trocados por novos.
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tor nestas condicdes foi instalado num banco de
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provas da DTMV do CP do IMT constando de:
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- Dinamdmetro Positron para 500 CV e 5000 rpm com ¢§
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lula de carga e leitor dieital da KRATOS,
- Tacometro digital da ALFA INSTRUMENTOS.
- Medida de consumo gravimétrica, por balanga e cro_

nometro.
- Medidas de temperaturas com termopares da IOPE INS

TRUMENTOS DE PRECISAO LTDA e pirdmetro da ALFA INSTRUMENTOS.
sacn rln Bulhao dlil THCO :
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- Termometros de bulbo Umido e seco de bulbo da INCO

f.'

HERM,
- BarOmetro tipo TORRICELLI.
- Medidor de Nivel de Fumaga EFAW 68A da BOSCH.

o

Nestes ensaios mediram-se as caract isﬁ cas do
tor sem o catalisador e com o catalisador,

O catalisador foi instalado em dois locais da linha’
de combustivel, um antes do medidor de consumo e um antes da bom

ba injetora.
Segundo o fabricante, no veiculo, © oleo Diesel do

nretdrno" volta ao tanque, de forma que a atuagdo do catalisador
& acumulativa, enquanto que no banco de provas © "retdrno'" rTecir
cula novamente para ©o mOotor.

gt

0 catalisador na entrada do medidor de combustivel
teve o objetivo de criar o efeito acumulativo, se bem que & si _
tuacdo continue a ndo ser exatamente & do veiculo.
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INSTALAGAO INSTALAGKO
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NO VEICuLO BANCO DE PROVAS

MOTOR
CAT. {om —swroni
4
RETORNO
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— TANQUE
[ BALANGA |

Entretanto, dentro da idéia de aclmulo do efeito, & condigdo do
banco & desfavoravel em relagdo & do veiculo.

O catalisador na entrada da bomba foi mantido em mo_
vimentacdo alcatdria continua, conforme recomendagio do fabricapn
te, que alega que o movimento do veiculo influi na agdao do mesmo.
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2, TIPOS DE ENSAIOS REALIZADOS:

Definigles:

a) Ensaio a plena carga
Neste ensaip o acelerador do motor fica totalmen_
te acionade e as propriedades do motor siao medidas em diversas '
rotagoes, obtidas pelas diferentes cargas aplicadas no eixo do
motor, pelo freio dinamométrico.

b) Loops
Neste tipo de ensaio varia-se a posigdo do acele_

rador do motor mantendo-se uma rotagao prefixada ¢ variando-sec 0
R e



a) Plena Carga sem catalisador
Apeéndice - Planilha 01

b) Loops sem catalisador
Apéndice - Planilha 02 a 09

c) Pl=na Carga com catalisador
Apéndice - Planilha 10

d) Loops com catalisador
Apendice - Planilha 11 a 18

e) Plena carga sem catalisador apds o uso do mesmo,
Apéndice - Planilha 19

As planilhas com os resultados sdo apresentadas no
Apeéndice.

3. GRAFICOS:

A partir dos dados levantados em bahco de provas e
langados mnas planilhas do Apéndice calcularam-Se:

a) Consumo de combustivel me em Kg/h

massa de combustivel(Kg) x 3600
tempo (s)

he =

b) Potencia efetiva reduzida (Ner)

= leitura da balanga x rotagdo (rpm) x constan
te do dinamdmetro x fator de redugio (Kp)

Ner

O fator de redugdo foi obtido segundo NBR S5484.
O0s graficos sdo apresentados 2 seguir:
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